Minitest: SsangYong
Korando D20DTF

Po létech hospodaiské nejistoty da-
va opét o sobé védét jihokorejska auto-
mobilka SsangYong. Spory s ¢inskym
vlastnikem SAIC o moZném ohroZeni
technologického majetku skoncily,
do hry tak mohla vstoupit s vlastnickymi
pravy indicka spole¢nost Mahindra&-
Mabhindra a u prodejci se objevila prv-
ni vla§t'ovka nové éry - SUV crossover
Korando.

U této automobilky je to pocin pfimo
revoluéni. Zvlasté¢ kdyz zname jeji do-
savadni, z evropského pohledu podivné
modely Kyron, Action nebo Rodius. Ko-
rando v kabatu designéra Giugiara pficha-
zi jako prvni SsangYong se samonosnou
karoserii a i kdyZz svym vzhledem piso-
bi dojmem velkého SUV, délka 4,41 m
ho zafazuje spi$ mezi kompakty. Pravé
k jeho silnym strankdm patii velkorysa
nabidka vnitiniho prostoru a co je zvlast’
zajimavé, dostatek mista komfortu ma-
ji 1 cestujici na zadnich sedadlech, ktefi
dostali i moznost pohodlného nastupo-
vani a vystupovani Sirokym vyfezem pro
dvete. Maly se mtize zdat také prostor pro
zavazadla, ale jeho 486 litril pfi srovnéni
s konkurenci obstoji. Sikovné vyfeSeny
je jednoduchy mechanismus sklapéni po-
lohovatelnych opéradel zadnich sedadel
spojené s pojezdem sedékt. Co se tyka
dvoulitrového naftového ctyivalece DO-
HC umisténého u SsangYongu nezvykle
napric, ten sice vznikl jiz dfive jako vy-
sledek technologického partnerstvi s Mer-
cedesem (od 1.1991), ovSem to uz je dnes
minulosti a v jeho dal§im vyvoji pokracuje
automobilka ve spolupraci s rakouskymi
specialisty firmy AVL. Pfimy vstiik com-
mon-rail pracuje dnes s tlakem 1800 bart,
u turbodmychadla je vyuzivana regulace
vykonu natdcenim statorovych lopatek
turbiny. Vykon motoru je 129 kW, vyraz-
ny nartist to¢ivého momentu dany turbo-
dmychadlem je patrny jiz od 1200 1/min.
Ur¢itou nectnosti tohoto motoru je, ze je-
ho akusticky projev pfi studeném startu je
po dosazeni provozni teploty potlaceny
jenom nepatrné. U Sestistupiiové rucni
ptevodovky neni tieba ani v neklidném
provozu casto tadit, Sesty rychlostni stu-
pent s dlouhym pievodem elasticitu vozu
néjak citelné nebrzdi. Nami dosazena spo-

tieba 7,6 1/100km odpovida i hmotnosti
vozu 1672kg. Pro sniZeni spotieby miize
fidi¢ zvolit usporny modus ECO, ktery
zmeéni charakteristiku u€inku plynového
pedéalu na tkor dynamiky vozu.

Pri jizdé s Korandem, které ma nezavis-
1¢ zav&Seni vSech kol a navic pohon kol
ptedni i zadni napravy plisobi bezpecné,
je chovani v zatackach stabilni, z dobré
pohody ho nevyvede ani rychld zména
jizdnich pruhid. Funkce ESP je vyba-
vena modernimi systémy jako je napf.
aktivni ochrana proti pfevraceni vozu
nebo asistence pii rozjezdu do svahu.
Tvrdsi nezli byva u téchto vozl obvyk-
1¢ je odladéni podvozku, nerovnosti se
pomérné citelné prenaseji do kabiny.
Pohon vsech kol vychazi z elektronikou
fizené lamelové spojky ovladané elek-
tromagnetem. Pfi dobrych trakénich
podminkach je veskery to€ivy moment
pfendSen na pfedni kola, pokud ty za-
¢nou prokluzovat, jeho Cast se pienese
terénu (svétlost vozu je 180 mm) mize
fidi¢ navolit rezim rozdé€lujici tocivy
moment na kola obou naprav v poméru
50:50, a to do rychlosti 40 km/h. Roz-
sah vybavy vozu je §iroky, s konkuren-
ci drzi krok i po bezpecnostni strance,
takze se zda, Zze navrat znacky v pripadé
Koranda dopadl velmi dobfe. Jeho cenu
nedavno snizil dovozce SsangYong CR
na 589 900K¢. @

SsangYong Korando

Motor R4 nafta
Objem (cmq) 1998
Wykon (KW/min") 129/4000
Pohon 4x4

Délka vozu (m) 4,41
Zavazadl. prostor (I) 486-1312
Max. rychlost (km/h) 179
Zrychleni

0100 km/h (s) 10,0
Spotreba-norma

(I/100km) 6,4

Emise CO, (g/km) 169




